This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document .^re accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SODES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 


IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 


As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 


Floating dock for cargo transfer 

P3t6nttinum6roi 

L'C'tO 1 VJUOO 

Julk3isup3iv3i 

1QQ4-n7-?ft 


RPPk' RAIMPR niPl IMft fr\^\ 
DCOi\ riMifMcri (jir^l. ifMo \\JC.} 



Pyydetty patentti: 

1 - DE4310086 

Hakemusnumero: 

DE19934310086 19930327 

Prioriteettinumero(t): 

DE19934310086 19930327 

IPC-luokitus 

B63B35/44 

EC-luokitus 

B63B35/44 

Vastlneet: 


Tiivistelma 

The craft is mounted on a pontoon (10) for mooring offshore, or alongside a quay and has gantry cranes (20) 
which extend over both sides to transfer loads between the craft and the shore and to lighters alongside the craft. 
A store building on the craft has racks (28) to hold the loads.The craft has mooring means to lie alongside a quay 
or can be moored offshore. Extending struts can stabilise the craft in shallow waters. The gantry runs through the 
width of the craft and has extending support rails over each side of the craft. 
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@ Schwimmende Lagereinrichtung 

@ Bei einer schwimmenden Lagereinrichtung ist zwecks 
Sicherstellung hoher Mobiiitat und der leichten und schnel- 
len Anpassung an die Warenberettstellung fur strukturell 
sehr unterschiedliche Versorgungsbedurfnisse und Vertei- 
tungswege ein Lagerhaus (11) auf einem Ponton (10) errich- 
tet. Das Innere des Lagerhauses (n)jst im wesentiichen mit 
einem Hochregallager (28) mit Transport- und Fordermlttel 
zur Warenein- und -auslagerung ausgestattet (Fig. 1). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriffi eine schwimmende Lagerein- 
richtung der im Oberbegriff des Anspruchs 1 definierten 
Gatiung. 5 

Bei einer bekannten Lagereinrichtung dieser Art 
(DE 15 56 450 Al), die speziell fur den Roholumschlag 
an Bohrinseln ausgesialiet ist, ist der Schwimmkorper 
als Schiff ausgebiidei, dessen Rumpf einen Lagerraum 
bildet, Ein olfiihrender Zuiaufschlauch wird von einem lo 
RohranschluB an der Bohrinsel entlang des Meeresbo- 
dens 2u dem Lagerschiff verlegt, wo er von einer Befe- 
stigungsvorrichtung auf genommen und an einer bord- 
seitigen AnschluQstelle angeschlossen ist Von hier aus 
fiihren Verteilungsleitungen zu den einzelnen Olbehai- 15 
tern im Lagerraum des Schiffrumpfs. Das Lagerschiff ist 
mit Ankerketten am Meeresboden gehalten. Nach An- 
legen eines Frachuankschiffes am Lagerschiff und des- 
sen Vertauen mittels eines Ankerseils am Heck des La- 
gerschiffes wird das im Schiffsrumpf gelagerte Rohdl 20 
aus den Clbeh&ltern in das Frachttankschiff umge- 
pumpL 

Der Erfindung liegt demgegeniiber die Aufgabe zu- 
grunde, eine schwimmende Lagereinrichtung der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, die hochmobil ist, die 25 
schneil und leicht zur Warenbereitstellung fiir struktu- 
rell sehr unterschiedliche Versorgungsbedurfnisse und 
Verteiiungswege angepafit werden kann und die die 
Funktion von bisher landgestiitzten Ulgern unter- 
schiedlichen Zuschnitts bis hin zu einem Warenverteil- 30 
zentrum zur flachendeckenden Warenversorgung zu 
iibernehmen vermag. 

Die Aufgabe isi bei einer Lagereinrichtung der im 
Oberbegriff des Anspruchs 1 definierten Gattung erfin- 
dungsgemaB durch die Merkmaie im Kennzeichenteil 35 
des Anspruchs 1 gelosL 

Die erfindungsgemaBe Lagereinrichtung hat den 
Vorteil, als intakte und jederzeit betriebsbereite Kom- 
pletteinheit schnell an nahezu jeden wassergestutzten 
Liegepiatz geschleppt werden zu konnen. Fiir die Stand- 40 
ortwahl konnen dabei alle Aspekie beriicksichtigt und 
gewichtei werden, so z. B. die geographische Lage be- 
ziiglich einer zu versorgenden Region, die verkehrsma- 
Oige Anbindung des Standoris, kurze Zulieferungs- oder 
Verteilungswege, zollgQnstige Lagerung der Waren im 45 
Freihafen u. dgU so daB der Standort optimal fOr den 
beabsichtigten Einsatzzweck ausgesucht und realisiert 
werden kann. Der geringeTiefgang des Ponton gewahr- 
leistei, daB die Lagereinrichtung auch in FIuBiaufe ge- 
schleppt und weit stromaufwaris bereitgestellt werden 50 
kann, ohne daB eine besondere Hafenstruktur vorhan- 
den sein muB. Die Verbringungszeit fur die erfindungs- 
gemaBe Lagereinrichtung uber den Wasserweg ist we- 
sentlich kiirzer als die Planungs- und Montagezeiten, die 
fOr landgestutzte Lager gleicher GrdBenordnung anzu- 53 
setzen sind, so daB die erfindungsgemaBe Lagereinrich- 
tung in wesentlich kurzerer Zeit einsatzbereit ist und am 
Einsatzort unmittelbar ihren Betrieb aufnehmen kann. 
Baugenehmigungen sind ebenso wenig erforderlich, wie 
der Ankauf von Grund- und Boden. 60 

Die erfindungsgemaBe Lagereinrichtung bietet auch 
die Moglichkeit, sie nur zeitlich befristet einzusetzen 
und danach weiteren andersartigen Aufgaben zuzufuh- 
ren, so daB sie z. B. auch fiir zeitlich befristeie Akiionen. 
wie z. B. der voriibergehenden Versorgung eines Not- 63 
stands- oder Katastrophengebieis, angemietei werden 
kann. 

Die Warenan- und -abfuhr kann sowohl mittels Land- 
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fahrzeuge als auch mittels Wasserfahrzeuge erfolgen, je 
nachdem, wie die Verkehrsbedingungen am Einsatzort 
sind Die Lagerstruktur siellt eine groBe Lagerkapazit^t 
bei optimaler Lagerraumausnutzung und schneller Wa- 
renein- und -auslagerung sicher. 

Die erfindungsgemaBe Lagereinrichtung kann auch 
in Einzelfallen zusaizlich als Umschlagplatz genutzt 
werden, um auf dem Wasserweg angelandete Giiter un- 
mittelbar, d. h. ohne Einlagerung, auf Landfahrzeuge 
umzusetzen und umgekehrt. wenn solche Umschlagein- 
richtungen ansonsten nicht verfugbar sind. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen der erfindungsge- 
maBen schwimmenden Lagereinrichtung mit weiteren 
Ausgestaltungen und Verbesserungen der Erfindung 
sind in den weiteren Anspruchen angeben. 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung dar- 
gestellten Ausfiihrungsbeispiels im folgenden naher be- 
schrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seiienansicht einer schwimmenden Lager- 
einrichtung, teilweise geschnitten, 

Fig. 2 eine Draufsicht der Lagereinrichtung in Fig. 1 
im Mitteheil aufgeschnitten, 

Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie 1 11- 1 II in Fig. 1. 

Die in Fig. 1 in Seiienansicht und teilweise geschnit- 
ten zu sehende, schwimmende Lagereinrichtung weist 
als Schwimmkorper einen Ponton 10 mit einem etwa 
rechteckformigen Deck 101 auf. auf dem ein Lagerhaus 
11 errichtet ist. Die Abmessungen des Pontondecks 101 
konnen beispielsweise 100 x 50 m und die H5he des La- 
gerhauses ca. 30 m betragen. Der Freibordtiefgang des 
Ponton 10 betragt beispielsweise 4 m. Der Ponton 10 ist 
aus normalfestem Schiffbaustahl gefertigt und durch 
wasserdichte Querschotte unterteilt. Das Lagerhaus 11 
ist in Langsspantenbauweise aus normal festem Schiff- 
baustahl errichtet und ist mittels eines Stiitzsystems im 
Ponton 10 verankert. Der von dem Lagerhaus 11 um- 
schlossene Lagerraum ist nicht durch Trennwande un- 
terbrochen. Der Ponton 10 ist mit Mitteln zum landseiti- 
gen Festlegen des Ponton 10 ausgeriistet. wobei der 
Ponton 10 mil seiner einen Langsseite 102 an der Lands- 
eite 13 anliegt. Die in Fig. 2 schemaiisch dargesteliten 
und mit 12 bezeichneten Festmachermittel konnen z. B. 
durch Poller und Festmachertrossen realisiert werden. 
Zusatzlich kann der Ponton 10 mit Abstutzmitteln, z. B. 
an seiner Unterseite mit hydraulisch ein- und ausfahrba- 
ren Standerbeinen oder Bodenrammen, versehen sein, 
mit welchem der Ponton 10 breitflachig auf dem Gewas- 
sergrund abgestiitzt oder im Gewassergrund verankert 
werden kann. In Fig. 3 ist die Landseite 13 mit einer 
Kaimauer 14 und einer UferstraBe 15 ausgestattet Auf 
der UferstraBe 15 ist ein Fahrweg fiir Lastkraftwagen 16 
und ein GleisanschiuB fiir Guterwaggons 17 vorhanden. 
Auf der wasserseitigen Langsseite 103 des Ponton 10 ist 
eine Anlegevorrichtung 18 fur in Fig. 3 schematisch an- 
gedeutete Frachtschiffe 19 vorgesehen. Die Wasserseite 
ist in Fig. 2 und 3 schematisch mit 27 angedeutet. In 
ihrer einfachsten Ausfuhrung weist die Anlegevorrich- 
tung 18 mehrere Poller zum Fesimachen des Fracht- 
schiffes 19 auf. Die hier verwendete Anlegevorrichtung 

18 ist jedoch mit einem hier nicht dargesteliten Verhol- 
system ausgeriistet, das es ermoglicht, das Frachtschiff 

19 schritiweise entlang der wasserseitigen Langsseite 
103 des Ponton 10 zu verholen bzw. zu verschieben. 

Die Lagereinrichtung verfiigt iiber eine Waren-Ober- 
nahmevorrichtung mit Hebezeug. Im Ausfiihrungsbei- 
spiel ist hierzu das Lagerhaus 11 mitiig von einer quer 
zu den Langsseiien 102, 103 des Ponton 10 sich crstrek- 
kenden Laufkrananlage 20 durchzogen, die zum land- 


DE 43 10 086 Al 


und wasserseitigen Be- und Entladen von fahrenden und 
schwimmenden Transportfahrzeugen, wie der Fracht- 
schiffe 19 und der Lastkrafiwagen 16 und der GQter- 
waggons 17, iiber beide Langsseiten 102, 103 des Ponton 
10 weit ausfahrt. Wie aus Fig. 2 und 3 ersichtlich ist, 
weist die Krananlage 20 eine Drehlaufkatze 21 auf. die 
Qber eine nahe der Decke 111 des Lagerhauses 11 quer 
durch das Lagerhaus 1 1 verlaufende Fahrbahn 22 ver- 
fahrbar ist. Die Fahrbahn 22 kragt auf beiden Seiten 
iiber das Lagerhaus 11 und den Ponton 10 aus. Die 
Fahrbahn 22 ist aus zwei parallel zueinander verlaufen- 
den Schienen 221 und 222 gebildet, die an ihren Stirn- 
enden durch Querstreben 223 und 224 miteinander ver- 
bunden sind. Die auskragenden Endabschnitte der 
Schienen 221. 222 sind mitden im Lagerhaus 11 verlau- 
fenden und dort abgestutzten Schienenabschnitten Qber 
Scharniere verbunden, die es erlauben, die Schienen- 
endabschnitte beim Schleppen des Ponton 10 an das 
Lagerhaus 11 anzuklappen. Vor Ort werden dann die 
Endabschnitte in die in Fig. 3 zu sehende Gebrauchslage 
in axialer Ausrichtung mit den mittleren Schienenab- 
schnitten hochgeschwenkt und durch Kopftrager 23 am 
Lagerhaus 11 abgestutzt 

Die Krananlage 20 ist bevorzugt zum Verladen von 
genormten Standardcontainern ausgebildet. die in der 
Zeichnung mit 24 symbolisch dargestellt sind. Hierzu ist 
mit der Drehlaufkatze 21 ein pendelfreier Hublastauf- 
nehmer 25 verbunden, mit weichem ein Container 24 
hochgenommen und abgesenkt werden kann. Wie hier 
nicht weiter zu sehen ist, ist der Hublastaufnehmer 25 so 
ausgebildet, daO der Container 24 quer zur Langsachse 
der Fahrbahn 22 teleskopartig ausgegeschoben werden 
kann. Die Notwendigkeit dieser teleskopartigen Quer- 
ausschiebung eines von dem Hublastaufnehmer 25 auf- 
genommenen Containers 24 liegt in der Ausbildung ei- 
nes Containerlagers 26 im Lagerhaus 1 1 begrundet. auf 
das noch nachfolgend naher eingegangen wird. Die 
Querausschiebungsmoglichkeit erleichtert aber auch 
das positionsgerechie Abseizen der Container 24 auf 
den Transportfahrzeugen. Durch die Drehlaufkatze 21 
und den teleskopierenden Hublastaufnehmer 25 konnen 
Container 24 auf der Wasserseiie 27 aus dem Fracht- 
schiff 19 entnommen und entweder in das Lagerhaus 11 
eingefahren oder aber durch das Lagerhaus 1 1 hindurch 
sofori auf die Landseite 11 verbracht und hier auf Last- 
kraftwagen 16 oder Guterwaggon 17 umgeladen wer- 
den. Selbsiversiandlich ist der umgekehrte Verladeweg 
von der Landseite 13 in das Lagerhaus 11 oder direkt 
durch das Lagerhaus 1 1 hindurch auf die Wasserseite 27 
und dort in die Frachtschiffe 19 mdglich. 

Der vom Lagerhaus 1 1 umschlossene trennwandlose 
Lagerraum Ist im wesenilichen mit einem Hochregalla- 
ger 28 ausgestattet. Das links und rechts der Krananlage 
20 angeordnete Hochregallager 28 weist eine Anzahl 
von Regalreihen 29 auf, zwischen denen Transport- und 
Fordermitiel, wie z. B. Hochhubwagen oder Regalbe- 
diengeraie, verfahrbar sind. Die Regalreihen 29, die in 
Fig. 1 im mittleren Ausschnitt fiir den rechten Teil des 
Hochregallagers 28 teilweise zu sehen sind und sich bis 
etwa an die Stirnseiie des Lagerhauses 11 ersirecken, 
weisen eine Vielzahl von neben- und ubereinander an- 
geordneten Regalfachern 30 auf. die so bemessen sind, 
daD darin Paletten oder ICasten aufgenommen werden 
konnen. In den Paletten oder Kasten sind Warengebin- 
de eingelagert, die ubiichsn^-eise aus einer Vielzahl von 
gleichen Waren zusammengestelh sind. 

Das bereits erwShnte Container-Zwischenlager 26 im 
Lagerhaus 11 besteht aus siner Mehr^ahi von uber- und 


nebenemander angeordneten Regalboxen 31 (Fig 3^ in 
welchen jeweils ein Container 24 aufgenommen werden 
kann. Die Regalboxen 31 sind zu zwei Regalreihen 32 
33 (Fig. 2 und 3) zusammengefaBi. die sich unmitteibar 
5 langsseits des Verfahr- oder Transportw'eges der Kran- 
anlage 20 im Lagerhaus 11 erstrecken, so daO sich die 
beiden Regalreihen 32, 33 unmitteibar links und rechts 
der Fahrbahn 22 der Krananlage 20 befinden. Ein von 
dem Hublastaufnehmer 25 aufgenommener Container 
10 24 kann durch das seitliche Ausfahren des teleskopie- 
renden Hublastaufnehmers 25 somit in eine der Regal- 
boxen 31 eingeschoben und darin zwischengelacert 
werden. * 
Unterhalb der Fahrbahn 22 der Krananlage 20 ist 
15 unter dem Deck 101 des Ponton 10 ein Coniainer-Be- 
reitstellungsplatz 34 vorgesehen. der insgesami acht 
Container 24 gleichzeitig aufnehmen kann. die mittels 
der Krananlage 20 dort abgestelli werden konnen. Der 
Zugang zu den abgesteiiten Containern 24 ist unter dem 
20 Deck 101 des Ponton 10 unterhalb der beiden Regalrei- 
hen 32, 33 des Coniainer-Zwischenlagers 26 vorgesehen 
so daB eine Gefahrdung der dort beschaftigten Perso- 
nen durch den Betrieb der Krananlage 20 ausgeschlos- 
sen ist 

25 Der Coniainer-Bereitsteilungsplatz 34 ist durch einen 
Forderweg 35, der beispielsweise ein Forderband sein 
kann. mit einem Wareneintrittspunkt 36 des Hochregal- 
lagers 28 verbunden. In diesem Wareneintrittspunkr36 
werden die WareneingSnge uber eine zenirale EDV- 
30 Anlage erfaBt, die die anschlieflende Wareneinlagerung 
in das Hochregallager 28 zentral steuert. Ebenso wird 
die Warenauslagerung aus dem Hochregallager 28 zen- 
tral gesteuert, wobei an Kommissionierplatzen die ab- 
zurufenden Waren in die EDV-Anlage eingegeben wer- 
35 den. Die kommissionierten Waren werden automatisch 
zu Versandtouren zusammengestellt, und uber Elektro- 
wagen werden die abgehenden Waren zu insgesamt 
acht Laderampen 37 gefuhrt, die an der landseitigen 
Langsseite des Lagerhauses 11 vorgesehen sind. Zum 
40 Ausgleich von Tidenhub und der unterschiedlichen Ein- 
tauchtiefe des Ponton 10, je nach Fullgrad des Lager- 
hauses 11, sind die Laderampen 37 in ihrer Hohe ein- 
stellbar ausgebildet. so dafl sie immer der erforderlichen 
Verladehohe fOr die Landfahrzeuge 16, 17 angepaBt 
45 werden konnen. 

Erwahnt set noch, daB der Ponton 10 mit einer com- 
putergesteuerten Trimmanlage ausgerustet ist, welche 
die Schwimmlage des Ponton 10 in Abhangigkeit von 
dem Gewicht und dem Lagerplatz der ein- bzw, auszula- 
50 gernden Waren steuert Dadurch wird eine Schieflage 
des Lagerhauses infolge gewichtsmaBig ungunstiger 
Einlagerung der Waren im Hochregallager vermieden. 
Die Anordnung der Krananlage 20 zum Ein- und Ausla- 
gern der gewichtsmaBig bedeutsamsien Container 24 
55 und die Anordnung des Container-Zwischenlagers 26 in 
der Miite des Ponton 10 tragt zu einer ausgeglichenen 
Schwimmlage des Ponton 10 wesentlich bei. Bei zusatz- 
licher Abstutzung des Ponton 10 durch Standerbeine 
Oder Bodenrammen kann die Trimmanlage sehr einfach 
60 ausgefiihrt werden oder ganz entfallen. 

Um die Lagereinrichtung autark zu machen. ist im 
Lagerhaus 11 eine Energiezentrale 38 vorgesehen. Die- 
se ist unterhalb der Krananlage 20 miiiig im Ponton 10 
unter dem Deck 101 angcordnet Sie besteht aus einer 
65 Mehrzahi von Stromerzeugungsaggregaten, die von 
Dieselmoioren angeirieben werden. Jedes Aggregai mi: 
Motor ist in einer Rahmenkonstruktion mit den Abmes- 
sungen eines Containers 24 untergebracht wobei insge- 
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samt drei gieiche Einheiten 381 bis3S3 vorgesehen sind. 
Die Einheiten 381 bis 383 kdnnen zu Reparaiurzwecken 
mittels der Krananlage 20 aus dem Ponton 10 ausgeho> 
ben werden. 

Zur weiteren Autarkic der Lagereinrichtung tragt ei- 5 
ne komplette Abfallbeseitigungsvorrichtung und ein 
Kommunikationssystem bei, welches die AuQenkommu- 
nikation uber Satellit sichersiellt 

Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene Ausfuh- 
rungsbeispiel beschrahkt. So kann beispielsweise die lo 
Waren-Ubernahmevorrichtung Qber mehr als eine 
Laufkrananlage verfugen, die zusatzlich anders aufge- 
baui und anders auf dem Ponton plaziert sein kann. 
Wesentlich ist lediglich, daB die Obernahmevorrichtung 
sowohl die Lagerhaile als auch die Land- und Wassersei- 15 
te am Ponton bedienen kann und damit sowohJ die Ein- 
und Auslagerung von Waren von oder zu der Land- und 
Wasserseite hin als auch eine Umiadung von Waren von 
wasserseitigen auflandseitigen Transportfahrzeugen 
und umgekehrt. ohne Einlagerung in das Hochregalla- 20 
ger, ermoglicht. Dabei muQ die Warenanlieferung nicht 
m Contamern erfoigen. Paletten und andere Behfilter 
konnen in gleicher Weise verladen werden. 

Zum Verbringen der Ladeeinrichtung aucH unter 
BrQcken hindurch ist es von VorteiJ. die Lagerhaile in 25 
vormontierten Lagerhaussegmenien zu gliedern, die 
dann am vorgesehenen Liegeplatz des Ponton schnell 
neben- und iibereinander zur kompletten Lagerhaile zu- 
sammengesetzt werden konnen. Bei geeigneter Ausbil- 
dung der Waren-Obernahmevorrichtung, z. B. als ein 30 
auf beiden Langsseiten des Ponton verfahrbarer BrOk- 
kenkran mit Laufkatze, kann die Waren-Ubernahme- 
vorrichtung als Baukran bei der Montage der Lagerhai- 
le herangezogen werden. Zum Einheben der Waren- 
transportbehalter in das Lagcrhaus mit einem solchen 35 
Bruckenkran mussen dann in dem Dach der Lagerhaile 
verschlieQbare Ladeluken vorgesehen werden. 

Patentanspriiche 

1. Schwimmende Lagereinrichtung mit einem 
Schwimmkorper mit Lagerraum und mit einer am 
Schwimmkorper vorhandenen Vorrichtung zum 
Aniegen von Frachtschiffen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schwimmkorper als Ponton (10) 45 
mit einem darauf errichteten, den Lagerraum um- 
schlieBenden Lagerhaus (11) ausgefuhrt ist und daB 
der Lagerraum im wesenilichen mit einem vorzugs- 
weise bis unter die Lagerhausdecke (111) reichen- 
den Hochregallager (28) mit Transport- und For- 50 
dermittein zur Warenein- und -auslagerung ausge- 
stattetisi. 

2. Lagereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Hochregallager (28) durch 
die Transport- und Fordermittel zugSngliche Re- 55 
galreihen (29) mil einer Vielzahl von neben- und 
ubereinander angeordneten Regalfachern (30) zur 
Aufnahme von vorzugsweise auf Paletten oder in 
Kasten zusammengestellien Warengebinden auf- 
weist. ^ 

3. Lagereinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafl am Ponton (10) Festma- 
chermiitel (12) zum landseitigen Festlegen des Pon- 
ton (10) vorgesehen sind. 

4. Lagereinrichtung nach einem der Anspruche 1 65 
bis 3. dadurch gekennzeichnet. daB am Ponton (10) 
ein- und ausschiebbare Mittei zum Abstutzen des 
Ponton (10) am GewSssergrund vorgesehen sind. 


5. Lagereinrichtung nach einem der Anspruche I 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Ponton (10) 
eine Waren-Obernahmevorrichtung (20) mit uber 
die Land- und Wasserseite (13. 27) des Ponton (10) 
hinaus ausfahrbarem Hebezeug (21) tragt. 

6. Lagereinrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Waren-Obernahmevorrich- 
tung eine Laufkrananlage (20) mit einem quer zur 
Land- und Wasserseite (13. 27) des Ponton (10) 
durch die Lagerhaile (11) hindurch sich erstrecken- 
den Verfahr- oder Transportweg umfaBt und vor- 
zugsweise daB die Laufkrananlage etwa mittig im 
Lagerhaus angeordnet ist. 

7. Lagereinrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl im Lagerhaus (1 1) ein Bereiistel- 
lungsplatz (34) fur Warentransporibehalter, vor- 
zugsweise Container (24). und ein Zwischenlager 
(26) mit einer Mehrzahl von iiber- und nebeneinan- 
der angeordneten Regalboxen (31) zum Einschie- 
ben jeweils eines Warentransportbehalters (24) 
vorgesehen ist und daB die Regalboxen (31) in min- 
destens einer sich unmittelbar langsseits des Trans- 
portweges der Krananlage (20) erstreckenden Re- 
galreihe (32, 33) zusammengefaBt sind 

8. Lagereinrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Regalboxen (31) auf zwei 
beiderseits des Transportweges der Krananlage 
(20) sich erstreckende Regaireihen (32, 33) aufge- 
teilt sind. 

9. Lagereinrichtung nach Anspruch 7 oder 8. da- 
durch gekennzeichnet, daB der Bereitstellungsplatz 
(34) durch eine Forderweg (35) mit einem Waren- 
emtnttspunkt (36) des Hochregallagers (28) ver- 
bunden ist, uber den die Wareneinlagerung in das 
Hochregallager (28) vorgenommen wird. 

10. Lagereinrichtung nach einem der Anspruche 6 
bis 9, dadurch gekennzeichnet. daB die Krananlage 
(20) eine Drehlaufkatze (21) aufweist, die uber eine 
nahe der Decke (111) des Lagerhauses (11) quer 
durch das Ugerhaus (11) veriaufende Fahrbahn 
(22) verfahrbar ist, und daB die Fahrbahn (22) mit 
ihren beiden Enden weit iiber das Lagerhaus (11) 
vorstehi. 

11. Lagereinrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet. daB die iiber das Lagerhaus (11) 
vorstehenden Endabschnitte der Fahrbahn (22) ab- 
klappbar ausgebildet und von am Lagerhaus (11) 
abgestuizten Kopftragern (23) in ihrer Gebrauchs- 
iage gehaiten sind 

12. Lagereinrichtung nach Anspruch 10 oder II, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrbahn (22) aus 
zwei parallel zueinander verlaufenden Schienen 
(221. 222) besieht, die an ihren beiden auskragen- 
den Enden durch Querstreben (223. 224) miteinan- 
der fest verbunden sind. 

13. Lagereinrichtung nach einem der Anspruche 10 
bis 12. dadurch gekennzeichnet. daB an der Dreh- 
laufkatze (21) ein pendelfreier Hublastaufnehmer 
(25) fiir einen Warentransportbe halter, vorzugs- 
weise Container (24). befesiigt ist, der rechtwinklig 
zu seiner Hubrichtung und der Verfahrrichtung der 
Lauflcatze (21) teleskopanig ausfahrbar ist. 

14. Lagereinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 13. dadurch gekennzeichnet. daB die Anlegevor- 
richtung (18) fur die Frachtschiffe (19) ein Verholsy- 
siem zum schrittweisen Verholen des Frachischif- 
fes (19) entlang der Langsseite (103) des Ponton (10) 
aufweisL 
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15. Lagereinrichtung nach einem der Anspruche 1 
bis 14 dadurch gekennzeichnei, daB an der landsei- 
^li^^^K^"^'**^^.!" ^S^^^^^ses (II) mindestens 
erne hohenverstellbare Uderampe (37) vorgesehen 

if; ^.^^^^'^''if nach einem der Anspruche 1 
bis 15. dadurch gekennzeichnet. daB im Ponton (10) 
ht^'^Xh^'PTV''''''' ™'"n'anlage vorgesehen 
Ahh? Schwimmlage des Ponton (10) in 

Abhangigkeit von dem Gewicht und Ugerp atz , 
der ein- bzw. auszulagemden Waren steuerl 

n n gekennzeichnet. daS im Ugerhaus 

(ii; von Verbrennungsmotoren angetriebene 
^[^J^^'^^^'Sungsaggregzte vorgesehen sind, die in . 
S^Tnh? ' T^"" Container (381 bis 383) unterge- 
bracht sind. der unterhalb der Krananlage (201 vor- 

e.Km iTt!"*^' "'^'^^ ^'"'^ ^« (^«) 
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